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(§) Stutzenelement fur den Tankstutzen eines Kraftstofftanks 

© Stutzenelement (1) fur den Tankstutzen eines Kraftstoff- 
tanks in einem Fahrzeug, mit einem Ruckschlagventil an 
einem Stutzenende (6), das eine Ventilklappe (7) aufweist, 
welches zwischen einer Offenstellung und einer Schliefc- 
steHung verschwenkbar ist und in Schliefcstellung an ei- 
nem am Stutzenende (6) angeordneten Dichtungsring 
(14) anliegt, der eine die Stirnseite des Stutzenendes (6) 
ubergreifende, radial nach innen gerichtete Dichtlippe 
(17) aufweist, dadurch gekennzeichnet, daS die Stirnseite 
des Stutzenendes (6) mit einem Anschlag (22) versehen 
ist, der die Verformung der Dichtlippe (17) bei Anlage der 
Ventilklappe (7) derart begrenzt, dafc die Dichtlippe (17) in 
Schlie&stellung der Ventilklappe (7) sen rag in Richtung 
auf diese gerichtet ist. 
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Beschreibuna : 



BLAU Kunststof ftechnik Z weianiederlassuna der Tesma 
Europa GmbH. In dustriestr. 23, P-41516 Grevenbroich 

Stutzenelement fur den Tankstutzen eines Kraftstoff tanks 

Die Erfindung betrifft ein Stutzenelement fiir den Tank- 
stutzen eines Kraftstoff tanks in einem Fahrzeug, mit ei- 
nem Ruckschlagventil an einem Stutzenende, das eine 
Ventilklappe aufweist, welches zwischen einer Offenstel- 
lung und einer Schliefistellung verschwenkbar ist und in 
SchlieBstellung an einem am Stutzenende angeordneten 
Dichtungsring anliegt, der eine die Stirnseite des Stut- 
zenendes ubergreif ende, radial nach innen gerichtete 
Dichtlippe aufweisto 

Kraftstof ftanks in Fahrzeugen weisen rohrformige Tank- 
stutzen auf, uber die sie von der KarosserieauBenseite 
her mit Kraftstoff befullt werden konnen. In besonderen 
Einbauf alien ist es erf orderlich, daJ3 in dero Tankstutzen 
ein Ruckschlagventil angeordnet wird, urn bei Beschadigun- 
gen des Tankstutzens ein Auslaufen des Kraftstoffs zu 
vermeiden., Bei einem bekannten Tankstutzen wird hierzu 
ein Stutzenelement eingebaut, an dessen tankseitigem 
Stutzenende eine Ventilklappe schwenkbar gelagert ist. 
Die Ventilklappe ist frei beweglich zwischen einer Offen- 
stellung und einer Schlieflstellung,, Beim Fullvorgang wird 
sie durch den einf lieBenden Kraftstoff in die Offenstel- 
lung verschwenkt. Kommt es aufgrund ungiinstiger Umstande 



zu einer Stromung in Gegenrichtung, schliefit sich die 
Ventilklappe und wird dann durch den auflaufenden Kraft- 
stoff auch in dieser Stellung gehalten. 

Damit die Ventilklappe in solchen Fallen abdichtet, weist 
das Stutzenende einen Dichtungsring auf. Er umgibt das 
Stutzenende mit einem Mantelabschnitt und lauft zur 
Stirnseite des Stutzenendes hin in eine Dichtlippe aus, 
die radial nach innen gerichtet ist und die Stirnseite 
des Stutzenendes ubergreift. Zur Vermeidung von scharfen 
Kanten ist die Stirnseite nach auBen hin abgerundet. 

In der Praxis hat sich die Abdichtung der Ventilklappe 
als unzuverlassig erwiesen. uberpruf ungen haben ergeben, 
daJ3 Ursache hierfur der Umstand ist, dafl sich der Innen- 
rand der Dichtlippe in Umf angsrichtung wellt und sich 
deshalb teilweise von der Ventilklappe abhebt, so dafi die 
Dichtlippe nicht vollstandig abdichtend an der Ventil- 
klappe anliegt. 

Der Erfindung liegt folglich die Aufgabe zugrunde, ein 
Stutzenelement der eingangs genannten Art so auszubilden, 
daJ3 eine sichere Abdichtung an der Ventilklappe gewahr- 
leistet ist. 

Diese Aufgabe wird erf indungsgemaB dadurch gelost, dafi 
die Stirnseite des Stutzenrandes mit einem Anschlag ver- 
sehen ist f der die Verformung der Dichtlippe bei Anlage 
der Ventilklappe derart begrenzt, daJ3 die Dichtlippe in 



SchlieBstellung der Ventilkappe schrag in Richtung auf 
diese gerichtet ist. 

Grundgedanke der Erfindung ist es also, die Stirnseite 
des Stutzenrandes so auszubilden, daB die Dichtlippe bei 
Anlage der Ventilklappe nicht mehr so weit radial nach 
innen verformt werden kann, daB sich die beschriebene 
Wellenbildung ergibt. Dem liegt die schon zur Erfindung 
gehorende Erkenntnis zugrunde, daB die Wellenbildung dar- 
auf beruht, da/3 der Innenrand der Dichtlippe bei zu star- 
ker Verbiegung in Richtung radial nach innen in Umfangs- 
richtung so gestaucht wird, daB die Stauchung nicht mehr 
durch die Elastizitat der Dichtlippe aufgefangen werden 
kann, es vielmehr zu Ausweichverf ormungen kommt, die 
wellenartigen charakter haben. Durch die erf indungsgemaBe 
Abstiitzung der Dichtlippe ist gesichert, daB die Stau- 
chung der Dichtlippe am Innenrand so begrenzt bleibt, daB 
sie noch von der Elastizitat des elastomeren Materials 
der Dichtlippe aufgefangen werden kann„ 

In Ausbildung der Erfindung ist vorgesehen, daB der An- 
schlag so ausgebildet ist, daB die Dichtlippe in SchlieB- 
stellung der Ventilklappe einen Winkel von mindestens 30° 
mit dem Ventildeckel einschlieBt* Vorzugsweise sollte 
dieser Winkel noch etwas gr6Ber sein. 

Zur zusatzlichen Stabilisierung sollte die Dichtlippe am 
freien Innenrand einen sich axial in Richtung auf die 
Ventilklappe erstreckenden Dichtungssteg aufweisen, an 
dem die Ventilklappe anliegt. 
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Der Anschlag an der Stirnseite des Stutzenendes kann auf 
verschiedene Weise ausgestaltet sein. Als zweckmaBig hat 
es sich erwiesen, das Stutzenende im Bereich der Stirn- 
seite von auBen nach innen halbkreisf ormig gebogen auszu- 
gestalten und dann den Anschlag als ein im Bereich des 
innenseitigen Randes der Stirnseite sich axial in Rich- 
tung auf die Dichtlippe erstreckenden Stutzsteg auszubil- 
den, der die Einwartsbewegung der Dichtlippe beim Auf- 
treffen der Ventilklappe und deren Belastung durch Kraft- 
stoff begrenzt. 

In der Zeichnung ist die Erfindung anhand eines Ausfuh- 
rungsbeispiels naher veranschaulicht . Es zeigens 

Fig. 1 eine Schragsansicht auf das tankseitige Ende des 
erf indungsgemaflen Stutzenelements und 

Fig. 2 einen teilweisen Langsschnitt durch das Stutzen- 
ende des Stutzenelements gemaB Fig. 1. 

Das in Fig. 1 gezeigte Stutzenelement 1 ist dazu 
bestimmt, in den Tankstutzen eines Kraftstoff tanks einge- 
baut zu werden. Das Stutzenelemenet 1 weist ein Stutzen- 
rohr 2 auf, das etwa mittig mit einem Flanschsteg 3 ver- 
sehen ist. Der Flanschsteg 3 teilt das Stutzenrohr 2 in 
einen tankseitigen Rohrabschnitt 4 und einen offnungssei- 
tigen Rohrabschnitt 5 auf. Das Stutzenelement 1 wird in 
einen Tankstutzen derart eingebaut r daB die beiderseitig 
anschlieflenden Stutzenabschnitte am Flanschsteg 3 anlie- 
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gen, so dafl der tankseitige Rohrabschnitt 4 sich in den 
tankseitigen Stutzenabschnitt und der of f riungsseitige 
Rohrabschnitt 5 in den of f nungsseitigen Stutzenabschnitt 
erstrecken. 



Der tankseitige Rohrabschnitt 4 weist ein Stutzenende 6 
auf, das von einer kreisrunden Ventilklappe 7 verschlos- 
sen ist. Die Ventilklappe 7 ist liber ein Schwenkscharnier 
8 mit dem Stutzenende 6 verbunden und kann um eine 
Schwenkachse 9 aus der gezeigten Schlieiistellung in eine 
um ca. 90° verschwenkte Of f enstellung bewegt werden. Die 
Schwenkachse 9 ist iiber Halterungen 10, 11 an einem Ring 
12 angebracht, der einen auBenseitig voro Stutzenende 6 
vorstehenden Ringsteg 13 umfaJJt und auf diesen aufge- 
klippt ist. 

Zwischen Auflenseite des Stutzenendes 6 und Innenseite des 
Rings 12 ist ein Dichtungsring 14 aus einem Elastomer- 
material angeordnet. Der Dichtungsring 14 umgibt das 
Stutzenende 6 mit einem axial verlaufenden Mantel- 
abschnitt 15, an den sich zur Ventilklappe 7 hin eine im 
Querschnitt dunner werdende Dichtlippe 17 anschlieBt, Da- 
mit der Dichtungsring 14 nicht herausrutschen kann, weist 
er am freien Ende des Mantelabschnitts 15 einen nach in- 
nen gerichteten Ringsteg 18 auf, der in eine Ringnut 19 
einfaflt, die in die AuBenseite des Stutzenendes 6 unmit- 
telbar dem Ringsteg 13 benachbart eingeformt ist„ Die 
Dichtlippe 17 ist in der gezeigten Schlieiistellung der 
Ventilklappe 7 durch diese radial nach innen gebogen und 
liegt an der Ventilklappe 7 uber einen sich axial auf 
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diese hin erstreckenden Randsteg 20 an, der ventildeckel- 
seitig halbkreisf ormig gerundet ist. 

Das Stutzenende 6 lauft zum freien Ende hin f d. h. stirn- 
seitig von der Auflenseite her in eine in etwa halbkreis- 
formige Rundung 21 aus. Diese Rundung 21 geht nicht bis 
zu innenseite des Stutzenendes 6, sondern geht in einen 
sich axial erstreckenden Stutzsteg 22 liber, der sich uber 
dem gesamten Umfang der Stirnseite des Stutzenendes 6 er- 
streckt. Der Stutzsteg 22 ist am freien Ende gerundet. 
Seine axiale Erstreckung ist so bemessen, daJ3 er fur die 
Dichtlippe 17 einen Anschlag bildet, der verhindert, daJ3 
die Dichtlippe 17 durch die Ventilklappe 7 und eine even- 
tuell auf ihr lastende Kraf tstof f saule zu weit verbogen 
wird. im gezeigten Beispiel bildet die Mittelachse der 
Dichtlippe 17 einen Winkel von etwa 33° mit der Flache 
der Ventilklappe 7, an der die Dichtlippe 17 mit dem 
Randsteg 20 anliegt. Durch die Begrenzung auf diesen Win- 
kel wird vermieden, dafl die Dichtlippe 17 noch weiter 
radial nach innen verformt und hierdurch am Innenrand so 
gestaucht wird, daJ3 sie sich in Umf angsrichtung wellt. 
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Ansprliche: 



BLAU Kunststofftechnik Zweioniederlass u no der Tgsm* 
Europa GmbH, Industriestr. 23. D-41516 Grev^nbroich 



Stutzenelement ftir den Tan k stufczen eines Kraftstoff tanks 

1. Stutzenelement (l) fur den Tankstutzen eines Kraft- 
stofftanks in einem Fahrzeug, mit einem Riickschlag- 
ventil an einem Stutzenende (6), das eine Ventil- 
klappe (7) aufweist, welches zwischen einer Offen- 
stellung und einer SchlieBstellung verschwenkbar ist 
und in Schliefistellung an einem am Stutzenende (6) 
angeordneten Dichtungsring (14) anliegt, der eine die 
Stirnseite des Stutzenendes (6) ubergreif ende, radial 
nach innen gerichtete Dichtlippe (17) aufweist, 
dadurch gekennseichnet, daB die Stirnseite des Stut- 
zenendes (6) mit einem Anschlag (22) versehen ist, 
der die Verformung der Dichtlippe (17) bei Anlage der 
Ventilklappe (7) derart begrenzt, dafl die Dichtlippe 
(17) in Schlieflstellung der Ventilklappe (7) schrag 
in Richtung auf diese gerichtet ist. 

2. Stutzenelement nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daJ3 der Anschlag (22) so ausgebildet ist, dafl 
die Dichtlippe (17) in Schliefistellung der Ventil- 
klappe (7) einen winkel von mindestens 30° mit der 
ventilklappe (7) einschlieflt . 
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Stutzenelement nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daJ3 die Dichtlippe (17) am freien 
Innenrand einen sich axial in Richtung auf die Ven- 
tilklappe (7) erstreckenden Dichtringsteg (20) auf- 
veist. 

Stutzenelement nach einem der Ansprliche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, da/3 das Stutzenende (6) im 
Bereich der Stirnseite von auBen nach innen halb- 
kreisartig gebogen und daJJ der Anschlag als ein im 
Bereich des innenseitigen Randes der Stirnseite sich 
axial in Richtung auf die Dichtlippe (17) erstrecken- 
der Stutzsteg (22) ausgebildet ist. 
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